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3-Glocken-Center

Fokus Bahnhofsumfeld und -straße2 Öffentliches Forum am 15. September 2022Multicodierte Räume schaffen und mehrere  
Nutzungen auf einer Fläche kombinieren

W
es

ts
eit

e B

ahnhof intensiv nutzen / aufwerten

Verbesserung  
von Querungen

Ladeinfrastruktur 
in den Parkhäusern

Büro / Dienstleistung 
mit Anteil Wohnen 

Neunutzung eben- 
erdiger Parkplatz

Kita

Bahnhof

Weinheim Hbf

Weschnitz

P P

P
Werner-Heisenberg-Gymnasium

Schulisches 
Mobilitätsmanagement

P

Den ÖPNV als Rückgrat der  
Siedlungsentwicklung nutzen und 

bereits getätigte Investitionen 
 gut auslasten

Ich möchte 
gerne ruhig 

wohnen

Wir wollen 
zügig auf die 
andere Seite

Ich möchte 
zügig in die  
Innenstadt

Der Verkehr 
soll fließen

Meine Wurzeln 
brauchen Platz

Wir wollen 
uns ungestört 
unterhalten

Ich kaufe gerne 
in Weinheim ein

Ich möchte den 
Bus gut erreichen 

und sicher 
einsteigen

Wir sind für alle 
Kunden gut zu 

erreichen

Ich möchte 
sicher über 
die Straße

Bahnhofstraße als Rückgrat der Innenstadt
Variante 1 Aufgepflasterter Mittelstreifen:  

Radfahrer, Fußgänger und der fließende Verkehr  
finden gemeinsam Platz

Variante 2: Radfahrstreifen bergauf:
Getrennte Verkehrflächen

Die komplexe Situation erfordert eine 
eigene Planung. Mögliche Lösungen gehen 

immer mit Kompromissen einher.  
Beide gezeigte Optionen haben  

Vor- und Nachteile

Zentrale Mobilitätspunkte

Schulisches Mobilitätsmanagement

Verbesserung der Querung

Parkhaus / Parkplatz (mit Ladeinfrastruktur)

Bushaltestelle

Strahlkraft / Außenwirkung

P
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Bahnhofstraße

HBF

 

 
  

  

   

HBF

Aktiv
ierung 3-Glocken-Center
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ZOB

Schulisches 
Mobilitätsmanagement

Regionale Produkte

Boardinghaus

Vernetzung mit dem Umfeld 
(Bahnhof + Weschnitz)

Praxen
Co-Working

BF Aufenthaltsqualität 
Frequenzbringer 

Büro, Co-working-spaces Wohnen, Boardinghaus 

Strahlkraft in Richtung 
Weschnitz Strahlkraft in Richtung 

Bahnhof 

Direkte Fußverbindung 

Ludwigstraße 
Bergstra

ße 


